IX.

Návrh
VYHLÁŠKA

Ministerstva dopravy

ze dne                2011

o bezpečnosti pozemních komunikací transevropské silniční sítě

Ministerstvo dopravy stanoví podle § 42 odst. 6 zákona o pozemních komunikacích k provedení § 18g odst. 7, § 18i odst. 4, § 18j odst. 4 a § 18m odst. 7

§ 1
Tato vyhláška zapracovává příslušné předpisy Evropské unie1) a upravuje
a) minimální rozsah posouzení vyhledávací studie,

b) minimální rozsah auditu bezpečnosti pozemních komunikací,

c) rozsah, obsah, způsob provádění a způsob hodnocení výsledků zkoušky k prokázání odborné způsobilosti auditora bezpečnosti pozemních komunikací,
d) formální a obsahové náležitosti protokolu o výsledku zkoušky,
e) počet členů komise,
f) rozsah a obsah školení,
g) obory související s auditem bezpečnosti pozemních komunikací a
h) minimální rozsah prohlídky pozemní komunikace.
§ 2

Minimální rozsah posouzení vyhledávací studie je uveden v příloze č. 1.

§ 3

Minimální rozsah auditu bezpečnosti pozemních komunikací je uveden v příloze č. 2.

§ 4
(1) Rozsah školení pro získání potřebných znalostí, dovedností a postupů pro provádění auditu bezpečnosti pozemních komunikací je 32 hodin.

(2) Školení pro získání potřebných znalostí, dovedností a postupů pro provádění auditu bezpečnosti pozemních komunikací je zaměřeno na teorii nehodovosti a silniční bezpečnosti, bezpečné utváření pozemních komunikací a právní a technické předpisy upravující bezpečnost silničního provozu.

(3) Rozsah pravidelného školení je 8 hodin za rok.

(4) Pravidelné školení je zaměřeno na prohlubování a aktualizaci znalostí získaných při školení podle odstavce 1.
§ 5
(1) Zkouška k prokázání odborné způsobilosti auditora bezpečnosti pozemních komunikací se skládá z písemného testu a ústního pohovoru před zkušební komisí.

(2) Test se skládá ze 45 otázek rozdělených do 3 skupin podle tematických okruhů školení uvedených v § 4 odst. 2. Každá skupina se skládá z 15 otázek. Každé otázce jsou přiřazeny 3 možné odpovědi, z nichž pouze 1 je správná. Každá správná odpověď je hodnocena 1 bodem.
(3) Ústní pohovor se skládá ze 3 otevřených otázek k prověření hlubších znalostí tematických okruhů uvedených v § 4 odst. 2 a vzájemných souvislostí.

(4) Výsledek celé zkoušky se hodnotí stupněm „prospěl“ nebo „neprospěl“. K hodnocení stupněm „prospěl“ je třeba získat v testu alespoň 39 bodů a správné zodpovědět alespoň 2 otázky v ústním pohovoru.

(5) Zkušební komise má 3 členy.

§ 6

Protokol o výsledku zkoušky se vydává v listinné podobě a obsahuje

a) označení „protokol o výsledku zkoušky k prokázání odborné způsobilosti auditora bezpečnosti pozemních komunikací“,
b) jméno, datum narození a adresu bydliště zkoušeného,

c) místo a datum konání zkoušky,

d) celkový výsledek zkoušky a

e) jména a podpisy všech členů zkušební komise.

§ 7

Obory související s auditem bezpečnosti pozemních komunikací jsou dopravní stavitelství a inženýrské stavitelství – dopravní stavitelství.

§ 8
Minimální rozsah prohlídky pozemní komunikace je uveden v příloze č. 3

§ 9

Tato vyhláška nabývá účinnosti dnem ….

Příloha č. 1

Minimální rozsah posouzení vyhledávací studie

Prvky hodnocení dopadů na bezpečnost silničního provozu:

a) vymezení problému;

b) současná situace a možný vývoj v případě nečinnosti;

c) cíle bezpečnosti silničního provozu;

d) analýza dopadů navržených alternativ na bezpečnost silničního provozu;

e) srovnání alternativ, včetně analýzy poměru nákladů a přínosů;

f) předložení různých možných řešení.

2. Prvky, které je třeba zohlednit:

a) úmrtí a nehody; cílové hodnoty snížení v porovnání s možným vývojem v případě nečinnosti;

b) volba trasy a povaha dopravy;

c) možné dopady na stávající sítě (např. výjezdy, křižovatky, úrovňová křížení);

d) účastníci silničního provozu, včetně zranitelných účastníků, (např. chodci, cyklisté, motocyklisté);

e) dopravní provoz (např. intenzita dopravy, kategorizace dopravního provozu podle typu);

f) sezónnost a klimatické podmínky;

g) dostatečné množství bezpečných parkovišť;

h) seizmická aktivita.

Příloha č. 2
Minimální rozsah auditu bezpečnosti pozemních komunikací

1. Kritéria ve fázi dokumentace záměru:

a) zeměpisná poloha (např. nebezpečí sesuvů půdy, záplav, lavin), sezónní a klimatické podmínky a také seizmická aktivita;

b) druhy dopravních uzlů a vzdálenost mezi nimi;

c) počet a druh jízdních pruhů;

d) druhy dopravy přípustné na nové silnici.

e) funkčnost dané silnice v rámci sítě;

f) povětrnostní podmínky;

g) povolená rychlost;

h) příčné průřezy (např. šíře vozovky, cyklistické stezky, stezky pro chodce);

i) horizontální a vertikální trasování;

j) viditelnost;

k) uspořádání dopravních uzlů;

l) veřejná doprava a veřejná infrastruktura;

m) úrovňová křížení silnice se železnicí.

2. Kritéria ve fázi projektové dokumentace:

a) projekční uspořádání;

b) logická návaznost dopravních značek a značení;

c) osvětlení silnic a křižovatek, které jsou osvětlovány;

d) vybavení krajnic;

e) okolí krajnic, včetně vegetace;

f) pevné překážky na krajnicích;

g) zajištění bezpečných parkovišť;

h) zranitelní účastníci silničního provozu (např. chodci, cyklisté, motocyklisté);

i) přizpůsobené systémy silničních zábran (střední dělící pásy a zábrany proti srážkám určené k předcházení rizikům pro zranitelné účastníky silničního provozu.

3. Kritéria ve fázi provedené stavby pro zkušební provoz:

a) bezpečnost účastníků silničního provozu a viditelnost za různých podmínek, jako např. za tmy, a za běžných povětrnostních podmínek;

b) čitelnost dopravních značek a značení;

c) stav vozovky.

4. Kritéria dokončené stavby pro kolaudační souhlas: hodnocení bezpečnosti silničního provozu s ohledem na chování účastníků v praxi.

Audity v jakékoli fázi mohou zahrnovat potřebu přehodnotit kritéria předchozích fází.

Příloha č. 3
Minimální rozsah prohlídky pozemní komunikace

Prvky hodnocení pro kontroly na místě prováděné skupinami odborníků:

a) popis silničního úseku;

b) odkaz na případné předchozí zprávy týkající se stejného silničního úseku;

c) analýza případných zpráv o nehodách;

d) počet nehod, úmrtí a vážně zraněných za poslední tři roky;

e) soubor případných nápravných opatření, která mají uskutečněna v různých termínech, s ohledem například na:

- odstranění či ochranu pevných překážek na krajnicích,

- snížení omezení rychlosti a intenzivnější vymáhání dodržování omezení rychlosti v daném místě,

- zlepšení viditelnosti za různých povětrnostních a světelných podmínek,

- zlepšení bezpečnostních podmínek vybavení krajnic, jako např. systémů silničních zábran,

- zlepšení logické návaznosti, viditelnosti, čitelnosti a umístění dopravního značení (včetně používání zdrsněných pruhů), značek a signálů,

- ochranu před padajícími kameny, sesuvy půdy a lavinami,

- zvýšení přilnavosti/drsnosti vozovky,

- novou úpravu systémů silničních zábran,

- výstavbu a vylepšení svodidel mezi protisměrnými jízdními pruhy,

- změnu uspořádání předjíždění,

- zlepšení dopravních uzlů, včetně úrovňových křížení silnice se železnicí,

- změnu trasování,

- změnu šířky silnice, přidání zpevněné krajnice,

- instalaci systému řízení a kontroly dopravy,

- omezení případných konfliktů se zranitelnými účastníky silničního provozu,

- přestavbu silnice za účelem dosažení souladu se současnými projekčními standardy,

- obnovu či výměnu vozovky,

- používání inteligentních dopravních značek,

- zlepšení inteligentních dopravních systémů a dopravní telematiky pro účely interoperability, nouzových situací a signalizace.
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